
22912 H0
Locomotive à vapeur série 08 pour trains  
rapides avec tender pour charbon pulvérisé
Sneltrein-stoomlocomotief serie 08 met 
poederkool-tender.

Une marginale impressionnante
Indrukwekkende eenling
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             Locom
otive à vapeur pour trains rapides, série 08,    

              avec tender pour charbon pulvérisé
M

odèle réel : Locom
otive lourde à vapeur pour trains rapides, série 08, avec 

tender séparé pour charbon pulvérisé, sur la base 2´2´T34. Version en tant que 
locom

otive d’essai de la D
eutsche Reichsbahn, RD

A
 (D

R/RD
A

), avec chauffe au 
charbon pulvérisé. N

um
éro d’im

m
atriculation 08 1001. État de service : m

ilieu des 
années 1950.

M
odèle réduit : Avec décodeur num

érique ainsi que nom
breuses fonctions 

lum
ineuses et sonores. M

otorisation régulée haute perform
ance avec volant 

d’inertie dans la chaudière. 4 essieux m
oteurs. B

andages d’adhérence. Locom
o-

tive et tender essentiellem
ent en m

étal. G
énérateur de fum

ée réf. 72270 intégré 
de série. Fonction perm

anente du fanal à deux feux – inversion en fonction du 
sens de m

arche – sur loco et tender ainsi que du générateur de fum
ée intégré 

en m
ode d’exploitation conventionnel, sélection possible en m

ode num
érique. En 

outre, sélection de l’éclairage du poste de conduite et de l’éclairage du châssis 
possible en m

ode num
érique. Éclairage assuré par diodes électrolum

inescentes 
blanc chaud sans entretien (LED

). A
ttelage court avec ciném

atique réglable entre 
locom

otive et tender. A
ttelage court à élongation variable dans boîtier N

EM
 sur le 

tender. Rayon m
inim

al d’inscription en courbe : 437,5 m
m

. Tubes protecteurs pour 
tiges de piston, accouplem

ent de chauffage et im
itations d’attelages à vis fournis. 

Longueur h.t. 29,4 cm
.		

	
	

	
	

	
	

	

	
	
	
	
	
	

Prix de vente au public – A
dressez-vous au détaillant de votre région!

Série unique.

Vous trouverez ce m
odèle en version pour courant alternatif dans la gam

m
e  

M
ärklin H

0 sous la réf. 39242.

« Production de vapeur optim
ale »

U
ne fois term

inée, la m
achine, désignée dès lors com

m
e 08 1001, arriva en juillet 1952 pour  

com
m

encer au dépôt de B
erlin-O

stbahnhof (gare de l’Est). Elle devait y rem
orquer la paire de 

trains rapides D
 13/14 vers/à partir de Stralsund à partir de l’horaire d’hiver, le 5 octobre 1952. 

Les notes de l’agent de m
aîtrise de locom

otives, Specht, du dépôt de la gare de l'Est rapportent 
que : Le 8 octobre, la m

achine est arrivée tôt de Leipzig et a été attelée sans être restaurée en 
tête du D

13 à destination de Stralsund. M
algré un « m

auvais » charbon pulvérisé, la production 
de vapeur était correcte. L’aller com

m
e le retour se sont déroulés sans problèm

e. U
n autre voya-

ge le 10 octobre ne donna lui non plus aucune raison de se plaindre et l'agent de m
aîtrise Specht 

nota: « Production de vapeur optim
ale. Les soutes 2+3 étaient encore rem

plies à 80 cm
 lors de 

l’arrivée à Stralsund. » A
près transfert à la FVA

 H
alle en février 1953, suivirent des m

arches de 
m

esure et d’essai intensives qui livrèrent de nom
breux nouveaux résultats.

D
e nu als 08 1001 aangeduide m

achine ging na zijn voltooiing in juli 1952 eerst naar opstelterrein 
B

erlin-O
stbahnhof. H

ier m
oest hij vanaf de ingang van de w

interdienstregeling op 5 oktober 1952 
het sneltreinpaar D

 13/14 naar en van Stralsund brengen. In de aantekeningen van locopzichter 
Specht van opstelterrein O

stbahnhof staat: O
p 8 oktober kw

am
 de m

achine in alle vroegte uit  
Leipzig en w

erd hij, zonder te w
orden bevoorraad, voor de D

 13 naar Stralsund gekoppeld.  
O

ndanks "slechte" poederkool w
as de stoom

ontw
ikkeling goed. N

et zoals de heenrit verliep ook de 
terugrit probleem

loos. D
e volgende rit op 10 oktober gaf eveneens geen reden tot klagen en  

locopzichter Specht noteerde: " Prim
a stoom

ontw
ikkeling. B

unkers 2+3 w
aren bij aankom

st in 
Stralsund nog ongeveer 80 cm

 gevuld." N
a de overdracht aan FVA

 H
alle in februari 1953 volgden 

intensieve proef- en testritten, die veel nieuw
e kennis opleverden. "Prim

a stoom
ontw

ikkeling"

               Sneltrein-stoom
locom

otief serie 08 m
et  

 
 poederkool-tender

Voorbeeld: Zw
are sneltrein-stoom

locom
otief serie 08, m

et poederkool-sleep-
tender op onderstel 2´2´T34. U

itvoering als testlocom
otief m

et poeder-
kool-stookinrichting van de D

eutsche Reichsbahn van de D
D

R (D
R/D

D
R). 

Locom
otiefbedrijfsnum

m
er 08 1001. Zoals m

idden jaren 50 in gebruik.

M
odel: M

et digitale decoder en uitgebreide licht- en geluidsfuncties. G
ere-

gelde hoogverm
ogenaandrijving m

et vliegw
iel in ketel. 4 aangedreven assen. 

A
ntislipbanden. Locom

otief en tender grotendeels van m
etaal. Rookgarnituur 

uit 72270 is standaard ingebouw
d. M

et de rijrichting w
isselend tw

eepunts-
frontsein op loc en tender, evenals ingebouw

de rookgarnituur in conven-
tioneel bedrijf, digitaal schakelbaar. B

ovendien m
et digitaal schakelbare 

cabineverlichting en onderstelverlichting. Verlichting m
et onderhoudsvrije, 

w
arm

w
itte lichtdiodes (LED

's). Verstelbaar koppelingsm
echanism

e tussen loc 
en tender. A

an de tender een door snelheid bekrachtigde kortkoppeling m
et 

N
EM

-schacht. Kleinst berijdbare boogradius 437,5 m
m

. Rem
slangen, verw

ar-
m

ingskoppeling en gestileerde schroefkoppelingen m
eegeleverd.  

Lengte over de buffers 29,4 cm
.

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

 E
 629,99

Eenm
alige serie.

D
it m

odel is in w
isselstroom

uitvoering leverbaar en heeft artikelnum
m

er 
39242 in het M

ärklin H
0-assortim

ent.
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O
riginal : 

Les inscriptions figurant sur la 08 1001 
correspondent à l’état 
d’exploitation à la suite des  
parcours d’essais effectués en 1953.

O
rigineel:  

 
het opschrift van de 08 1001 is  
zoals in gebruik na de  
proefritten in 1953. 

 

Le tender original de la 241 A
21 a 

été rem
placé par un tender à poud-

re de charbon (équipé d’un systèm
e 

à trois cham
bres) au form

at de 
base 2‘2‘T34.

D
e originele tender van de 241 A

21 
is vervangen door een poederkool-
tender (m

et  3-kam
ersysteem

) m
et 

basisvorm
 2‘2‘T34.

M
odifications notables  

de la cabine : Lors de la  
rem

ise en état de 1952,  
deux ouvertures ont été  

pratiquées. 

M
arkante veranderingen  

aan de cabine: B
ij het  

onderhoud in 1952 w
erden  

tw
ee uitsparingen  

aangebracht. 

M
odification la plus notable : 
le poste de conduite a été 

adapté pour la circulation à 
droite. D

e m
êm

e, certaines 
arm

atures ont été m
ises aux 

norm
es de la D

R.

G
rotere om

bouw
: een aan 

rechts verkeer aangepaste 
m

achinistencabine. O
ok 

verschillende arm
aturen zijn 

door genorm
aliseerde onder-

delen van de D
R vervangen.

L’utilisation de la poussière de  
charbon a nécessité l’installation 

d’une seconde pom
pe à air.  

Sur ce m
odèle égalem

ent,  
les deux groupes sont  

clairem
ent identifiables.

D
oor de stookinrichting op  

poederkool w
as een tw

eede  
luchtpom

p noodzakelijk.  
D

eze tw
ee aggregaten zijn  

ook bij het m
odel goed te zien.

À
 la différence de la variante d’origine 

(241 A
21), le rouge intégral des  

sociétés ferroviaires allem
andes a 

été conservé pour le châssis. Sur ce 
m

odèle, le com
m

utateur d’éclairage 
de la cabine com

m
e du châssis est à 

com
m

ande num
érique.

In tegenstelling tot de oorspronkelijke  
uitvoering (241 A

21) nu geheel in 
het rood van de D

uitse spoorw
egen 

gehouden: het onderstel. In het m
odel 

is de verlichting in de cabine en van het 
onderstel digitaal schakelbaar.

Conform
e au m

odèle réel :  
Lors de la rem

ise en état, la locom
otive a 

été dotée d’écrans pare-fum
ée plus petits. 

Les petits écrans de la chem
inée sont 

égalem
ent rem

arquables.

Voorbeeldgetrouw
:  

B
ij het onderhoud kreeg de loc kleinere  

w
indleiplaten. M

arkant zijn ook de kleine 
platen aan de schoorsteen.

D
eux ballons d’air com

prim
és à gauche 

et à droite de la chaudière, des tam
pons 

ronds et le fanal deux feux d’époque : 
l’avant de la B

R 08 est celui de la 
locom

otive à la suite de la transform
ation 

apportée en 1952. 

Tw
ee luchtdrukvaten links en rechts 

van de ketel, ronde buffers en het bij het 
tijdperk passende tw

eepuntsfrontsein: de 
voorzijde van de B

R 08 is zoals de
toestand na de om

bouw
 in 1952. 


